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Auch Liseberg bekommt eine hélzerne Achterbahn

chwedische Auflagen fiihren dazu, dass kesseldruckimprégnierte Kiefer aus der Liineburger Heide eingesetzt wird

1. Der Freizeitpark Liseberg im Her-
in von Goteborg will seinen Besu-
1ern in der kommenden Saison eine
eue Aftraktion bieten: Eine Achter-
ahn mit hélzernem Tragwerk. Zurzeit
wift die Montage. Die Bahn ist sozu-
igen die kleine Schwester der ,,Colos-
)5'-Bahn im Heide-Park Soltau, die
istern 2001 in Betrieb genommen
urde. Beim Bau kauften die Schwe-
en die Erfahrung gleich mit, die die
el dem sehr dhnlichen Projekt in der
leide beteiligten Firmen gesammelt
aben.

1 emmigen nordeuropdiischen Metropo
n finden sich in Zentrumslage Frei
stparks, die fiir diese Stadte wichtipe
estandteile im Tourismuskonzept dar-
ellen. Sei es der beriihmte Tivoli in

in TeilstOck der Bahn
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Kopenhagen, Linnanmiki in Helsinki,
Sérkinniemi in Tampere, Grina Lund
in Stockholm, um nur einige Beispiele
zu nennen. Liseberg in Giteborg fehlie
bisher eine Achterbahn, Mit einer Holz
konstruktion wollte man hier der Kund
schaft etwas Besonderes bieten

Seit Mai lduft die Fertigung der Teile
der Montagebeginn war im Juli, und
noch in diesem Jahr sollen erste Probe
fahrten durchgefiithrt werden.

Spezielles Problem in Goteborg sind
die im Vergleich zu Soltau beeng Tk‘]
Platzverhidltnisse, Liseberg ist einge-
zwingt zwischen der ‘mmhl}m Oslo
Malmé und dem Me ‘1‘-(5&| inde, 7500
m? Grundfliche stehen hier zur Verfii

gung. Diese Platzverhéltnisse stellten
besondere Anforderungen an die Kon
strukteure. Man konnte nur teilweise

auf die Erfahrungen aus Soltau zuriick-
greifen, viele Teile mussten neu kon
struiert werden

Zurzeit wird nun das holzerne Trag
werk montiert, im Prinzip ein groBes
Fachwerk. Mit 35m am Scheitelpunikt
ist die Lisebergbahn deutlich kleiner als
Colossas” in der Heide
aber durch sehr enge Kurvenradien aus
Wenn die Miifahrer mit einem mehrfa
chen ihres Iy ; lie Sitze
gepresst werden, soll das einen Ner
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Derzeit wird in Géteborg montlert

Prévningsanstalt, SP) fiir die Konstruk-
tion der Bahn nur unverleimtes Kiefern-
holz zu, alles in DIN-Qualitét, S 10 und
S13. Lamellierte oder keilgezinkte Wa-
re durfte nicht verwendet werden. Da
das Tragwerk stidndig der iber das Jahr
gesehen recht feuchten Witterung des
Goteborger Klimas ausgesetzt ist, wur-
de eine Kesseldruckimprégnierung vor-
geschrieben, aus Griinden der Umwelt-
vertriglichkeit chromfrei mit Wolmanit
CX-8.

Den Belastungen entsprechend miis-
sen die Tragwerkskomponenten viel-
fach entsprechend grof# dimensioniert
sein: Bis 20x 38 cm, und das in Langen
um 4,50 m. Eingesetzt werden aber auch
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Enge Kurvenradien sollen far FahrspaB sorgen.

Die Kombination der Dimensions- und
Lingenanforderungen hatte zur Folge,
dass man bei den Holzlieferungen nicht
auf das Holz nordeuropdischer Liefe-
ranten zuriickgriff, sondern das Sége-
werk Harling aus Bergen-Eversen mit
Heidekiefer zum Zuge kam. Sie hatte
schon das Holz fiir die Heide-Park-
Bahn geliefert.

Keine Auflage ohne Ausnahme: Fiir
den Gleiskorper wird doch verleimtes
Holz verwendet. Die Schienen beste-
hen aus rdumlich gekriimmten und tor-
dierten Furnierschichtholztrigern (Ker-
to) mit Querschnittsmaen von 200 x
400mm. Die Schienenabschnitte sind
mit Wolmanit CX-S durchimprégniert
und werden auf CNC-Frésen aus grof3e-
ren Kerto-Rohlingen herausgefrést. Die
einzelnen Abschnitte werden durch

scharnierartig ausgebildete Anschliisse
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10 mm dicken Stahlblechabdeckung
versehen. Diese Bauteile werden bei
Merk-Holzbau in Aichach zugeschnit-
ten und imprigniert. Kerto ist fiir die
Imprégnierung mit dem verwendeten
Holzschutzmittel zugelassen. Impréag-
nierung, Verleimung und Holzqualitét
werden durch die schwedische Priifan-
stalt iberwacht.

Generalunternehmer fiir das Gesamt-
projekt ist die Firma Intermim aus Wol-
lerau/Schweiz. Ing.-Holzbau Cordes
aus Rotenburg/Wiimme ist Generalun-
ternehmer fiir den Bereich Abbund und
die Montage, wobei fiir die Montage
schwedische Subunternehmer einge-
setzt werden.

Da Liseberg im Winter geschlossen
ist, wird die Bahn offiziell erst im kom-
menden Friihjahr eingeweiht. Bis dahin
diirfte das auffillige Tragwerk direkt an
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