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50S
erne Achterbahn und ihr Konstrukteur

ifelhaften, vermeintlich witzigen Ti-
rde Werner Stengel immer schon iiber-
r sei der Pate des organisierten Erbre-
nd Chef einer Panik-Schmiede. Dariiber
er Ingenieur nur lachein. Llch bin we-
ist noch Masochist. Ich fahre jede Bahn
- In den letzten Jahrzehnten ist kaum
‘hterbahn entstanden, bei der der Miin-
Konstrukteur nicht beteiligt gewesen
/ichtige Innovationen wurden in seinem
rtwickelt: etwa die Klothoide, eine Kur-
nik, mit der es {iberhaupt erst moglich
en ist, einen Looping so zu bauen, dass
Menschen unbeschadet - das heifit
nzuldssige Krafteinwirkung - befahren
1 kann; oder die so genannte Herzlinie,
erwiinschte Querbeschleunigen fiir die
ste minimiert, indem sie beim Bau von
1 gleichzeitig auch die Schienen in Ge-
htung auslenkt.
ezialist fiir Achterbahnen hat sein Blro
neben der Autobahn Richtung Garmisch.
windigkeit faszinierte den heute 66-Jéh-
‘mmer schon. Andererseits weil er um
sblematik dieser Dimension: Dem Men-
fehle ein Sinnesorgan, um Geschwin-

t ,an sich* festzustellen. Wahrnehmen
der Korper eigentlich nur die Verénde-
ler Geschwindigkeit, also deren Zunahme
\bnahme. Damit erklirt sich auch eines
-undprinzipien fiir den Bau von Achter-
.n: Die Erfahrung von Geschwindigkeit
so abwechslungsreich wie miglich dar-

en werden.

els Entwiirfe stehen seit Jahrzehnten fir
rheit, ausgefeilte Dynamik und genau be-
ete Bahnen in einem Gewerbe, in dessen
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in sieben Monaten wurde die neu
entwickelte Holzbahn in der Liine-
burger Heide von der Firma Cordes
aus Rotenburg aufgebaut.

Auch die Ziige fiir die mit Sitzgur-
ten und pneumatisch gesteuerten
SchoBbiigelin gesicherten Passa-
giere sind eigens konstruiert: mit
besonders niedriger WagenauBen-
seite und Schalensitzen nach dem
Stadium-Seating“-Prinzip. Hinten
sitzt man hoher als vorne.

Lageplan im MaBstab 1:5000.

Anfingen in der ersten Hilfte des vergangenen
Jahrhunderts vor allem experimentiert worden
ist. Den Beruf eines ,Achterbahn-Konstruk-
teurs" gab es eigentlich nicht. Werner Stengel
hitte, wenn die Zufille nicht anders gelaufen
wiren, vermutlich Briicken gebaut. Noch wih-
rend seines Studiums an der Miinchner TU
machte er in einem Praktikum die Bekannt-
schaft mit Anton Schwarzkopf, dem Herstel-
ler von Achterbahnen. Vierzig Jahre lang kon-
struiert Stengel nun schon Achterbahnen. Seit
der ersten deutschen Stahlachterbahn, 1964 in
Hamburg errichtet, wurden bis heute wohl
schon iiber soo Bahnen auf Stengels Schreib-
tisch gezeichnet.

Die Projektnummer 9903 - die erste Jahres-
zahl benennt das Jahr des Entwurfs, die zweite
die Reihenfolge der Projekte - steht fir die
holzerne Achterbahn im Heidepark Soltau in
der Liineburger Heide. ,Colossos” heiBt das
bis zu 51,80 Meter hohe Gebilde, errichtet aus
rund 3000 Kubikmetern Kiefer. Auf der 344
Meter langen Bahn geht ¢s mit bis zu no Stun-
denkilometern voran, die Kurvengeschwindig-
keit betrigt 77 km/h. Rund 120.000 Einzelteile
wurden zu einer riesigen Raumskulptur ver-
baut. Da in Soltau geniigend Platz vorhanden
war, konnte Stengel eine ,Out & Back“-Anlage
konzipieren, eine Bahn also, die nicht in raum-
lichen Windungen ineinander verschachtelt
werden muss, wie dies bei den transportablen
Anlagen der Fall ist.

Die zum Zeitpunkt ihrer Fertigstellung im letz-
ten Jahr groBte Holzachterbahn der Welt greift
auf eine amerikanische Tradition holzerner
Bahnen zuriick - 1884 entstand am Strand von
Coney Island das erste Modell einer solchen
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Bahn. Mit dem Autkommen der stihlernen
Achterbahnen, die sich auferund der Gewicht-
ersparnis besser transportieren und schnel-
ler montieren lassen, gerieten die hillzernen
Bahnen in Vergessenheit. Seit den 7oer Jahren
erlebten sie aber bei den stationdren ,Coasters®
in den USA ein Revival. Das amerikanische
~Coaster bezeichnet gemeinhin einen Rodel-
schlitten, und der fir Achterbahnen mittler-
weile gebriuchliche Bisgl‘if't' ist Roller Coaster,
also Rollschlitten,

Stengel hat in Soltau die chedem ganz aus
Massivholz gefertigten Coaster von Grund auf
neu konzipiert. Wahrend der Schienentriiger
bei den herkommlichen Bauten aus Vollholz-
hohlen besteht, auf die dann die Stahlschienen
montiert werden, wurde die handwerkliche
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Fertigung jetzc durch cokrimmte und ve
drehte Furnierschichtholztriicer ersetst, i
mit der CONC Maschine cefrast wurden, Viders
als sonst iblich konnten awlerund der hohen
Passgenauigkeit Gerlist und Schienen vicich
zeitig montiert werden — aut oo Meter Hihen
differenz wurden bei der Konstruktion in Sol
tau maximal fGnf Millimeter MaBabweichuny
gemessen, und die Schienen selbst sind aut
cinen Millimeter passgenaun ausgefiihr.

Die Schienenschwellen  edgers™ im Fachjar
gon genannt - ruben aut einem Primirtray
werk mit facherformicen Abstrebungen, einem
Wald der schriigen Stitzen. die Querbeschlen
nigungen von bis zu o7 e oantnehmen miissen,
In Bahnrichtung sorcen rautenfirmise anwe
brachte Holzer fie dic notice Aussteifune, Die

\ \ Das Primartragwerk besteht aus tach-
: werktragern mit zug- und druckfest
angeschlossenen Vollholzdiagonalien.
In Bereichen groferer Fliehkraft- oder
Windbeanspruchung wurden die Fach-
werktrager seitfich abgestrebt. Das
Sekundartragwerk besteht aus hon
> zontat verlegten Holzern, die die e
zelnen Fachwerktrager verbinden. kin
rautenformiges Netz von Holzern ve:
vollstandigt die Aussteifung in Bahr

richtung

- Die Bahn wird taglich gewartet. tine

4 durchgehende Betonplatte unter dem
gesamten Tragwerk erleichtert das

R Auffinden moglicherweise herausge
fallener Bolzen
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iene selbst ist als Durchlauftriger gerech-
LJeder Bock ist aus der Gesamtstruktur
Jusgetrennt und fungiert als ebenes Trag-
k, auf dem alle auffallenden Lasten abgelei-
verden®, erlautert Geschiftsfiihrer Andreas
1. Von Bock zu Bock ist in jeder Stielebene
Fachwerkverband angeordnet, der als Sta-
ierungsverband dient und die anfallen-
Lasten zu den FuBpunkten ableitet. Die
Jetrieh auftretenden Kréfte sind komplex.
:chnet wurden folgende Lastfille: Eigen-
Betriebslasten aus den Ziigen, Windlasten
detrieb, Sturm. Die Kunst der Bahnbauer
eht darin, die bei Lingsneigungen von 61

I wirkende Beschleunigung und die Krifte
en Kurven in eine ausgeglichene Strecke
usetzen, die immer wieder Erholungspau-
hietet.

Montage der Bahn ging vergleichsweise
1ch vonstatten. AuBer Geriistbohlen im
enenbereich und Einhidingevorrichtungen
lie Schutzgurte der Zimmerleute benitigte
senau geplante Bauwerk keine eigene Auf-
lilfe neben den Kriinen - es war sein eige-
Montagegeriist. Sieben Monate dauverte der
au des holzernen Coaster, der hei voller

Auslastung rund 1500 Fahreiiste pro Stunde
hefordert. Holzerne Achterbahnen wie die in
Soltau sind von ihrer Konstruktion her ein-
drucksvoll, mit den auf Rekordmargen angeley
ten stdahlernen Roller Coaster aber nicht ver

gleichhar. So war die ebenfalls von Stengel ent-

worfene Millennium Force™ in Sundusky fir
einen Sommer lang mit 93 Meter Hohe die

hochste und mit 150 kim/h die schnellste Bahn,

bevor eine andere in Japan diese Hochstmar-
gen erneut Gibertraf. Inzwischen ist allerdings
die Jagd auf Hiohe und Geschwindigheit nichi
mehr so wichtig wie noch vor einigen Jahren,
Die besten Fahrerlebnisse werden heute von
Spezialisten getestet und im Internet miteinan
der verglichen.

LAirtime™ Jautet zurzeit das Stichwort flir jenen
Schwebezustand der Passagicre, an dem auch
alle Versuche, das Achterbahn-Erlebnis dureh
Simulatoren zu ersetzen, scheiterten. Wenn
heatige Achterbahnen Giber einen parabelfor
migen Kamelhdcker rasen, werden dic Fahr
géste kurz in die Luft ceschleudert, Dreil yvier
Sekunden lang. . Das schalft kein Simulator,
sagt Stengel und ist sich sicher, dass auch in
Zukunft immer neae Bahnen eebaut werden.

Die Fotos oben zeigen die Montage
der zum Zeitpunkt der Fertigstellung
groBten Holzachterbahn der Welt.
Die Schiene aus Furmierschichthols
und das holzerne Tragwerk konnten
aufgrund der hohen Passgenauigkert
in einem Zug gebaut und so die Bau
zeiten deutlich redusiert werden




