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»Colossos —die groBte Holzachterbahn der Welt” — mit diesem
Slogan wirbt der Heide-Park Soltau fiir seine neueste
Attraktion, die seit Ostern dieses Jahres die Besucher begei-
stert. Colossos ist gigantisch. Es gibt keine andere reine (!)
Holzachterbahn, deren Lifthohe die Dimensionen von Colos-
sos erreicht. Colossos ist schnell. Mit maximal 120 km/h {iber-
tritft die Bahn auch in dieser Beziehung alle Holzachterbah-
nen. Und sie hat Airtimes, wie sie es bei Holzachterbahnen
vorher nie gab. Was man jedoch auf den ersten Blick nicht
sieht, das ist die innovative Technik, die hinter dem
gewaltigen Bauwerk steht. Die neue Holzachterbahn' im
Heide-Park hat ihre Bewiahrungsprobe bestanden: Nach TUV-
Abnahme und griindlicher Erprobung testeten Achterbahn-
experten die Bahn und vergaben Bestnoten! Im laufenden
Betrieb gewonnene Erkenntnisse fiihrten zu weiteren
Verbesserungen im Detail. Der folgende Beitrag soll — aus

technischer Sicht — eine vorlaufige Bilanz ziehen.

Coloss

Von Rolf Schmidt

Die Weichen fur zum Teil vollig
neue Technologien im Achter-
bahnbau wurden bereits durch
die Vorgaben des Kunden ge-
stellt. Hans-Jurgen Tiemann,
der sich mit der Bahn einen Ju-
gendtraum erflllte, hatte ganz
konkrete Vorstellungen: Mit ge-
planten 60 m Lifthdhe sollte die
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Bahn einen neuen Rekord auf-
stellen. Die Struktur sollte ganz
aus Holz bestehen, wobei die
Aspekte Zuverlassigkeit und
Lebensdauer nicht vernach-
iassigt werden durften. Und
auBerdem sollte es eine sehr
schnelle Bahn werden, die
dem Fahrgast mehrere intensi-

ve Airtimes bietet. Mit diesen
Rahmenbedingungen ent-
stand unter Berlcksichtigung
der ortlichen Gegebenheiten
der erste Entwurf. Die Kon-
struktion und Berechnung lag
nattrlich auch bei dieser Bahn
in den bewéhrten Handen des
Ingenieurburos Stengel, Mn-

cher ans e (](L‘HEHU\[&—}H f-oor-
derungen crgat sich dann der
weltere: Ablaut Wie o Stant-
achterbahner ubneh. wurden
nicht erst vor Ort die Einzeltel-
le mit Axt und Kettensage an-
gepasst und zusammenge-
nagelt. da ansonsten kaum
Hohen vor- mehr als 30 m er-
reichbar waren well sich die
aufbaubedmyten  Toleranzen
zu nicht akezeptablen Werten
addieren wurderr  Samtliche
Bauelemente wurden fabrik-
maBig nach genauen Zeich-
nungen mit  Computerunter-
stUtzung gefertigt so dass die
Arbeit auf der Baustelle prak-
tisch .nur noch aus Monta-
getatigkeiten  hestand.  Das
Verfahren bewahrte sich in der
Praxis hervorragend und er-
moglichte cne Bausen die

Foto oben: Zwei Giganten
unter sich — Werner Stengel
vor Colossos Foto links:

Colossos in Fahrt




Foto rechts: Fundamente mit
Stahlaufnahmen fiir Stitzen
und Bécke m Foto unten:
Fahrbahnstiick mit bereits
montierten Schienen & Foto
ganz unten: Bodengruppe

der Intamin-Wagen mit
Kupplung, Bremsschwert,
Seitenfilhrungsradern und
Stahlrollen gegen Abheben

Fotos: Ralf Lindhorst

selbst im Vergleich mit ameri-
kanischen Achterbahnbauten
um mehrere Monate unterbo-
ten werden konnte. Durch
,Schlankes Design” lieR sich
auerdem ohne EinbufBen bei
Stabilitdt und Festigkeit etwa
ein Drittel der bei konventio-
neller Bauweise erforderlichen
Holzmenge einsparen. Ein wei-
terer, nutziicher Nebeneffekt
der neuen Technik: Falls doch
einmal ein Bauteil ersetzt wer-
den musste, stande umge-
hend ein passgenaues Ersatz-
stick, nach Computerdaten
gefertigt, zur Verflgung. Abso-
ut neu ist aber, dass auch
Fahrbahnelemente und Schie-

chinen ,aus dem Vollen” ge-
aste Kurvenstlcke erlauben
hne Einschrankung die von
erner Stengel berechneten,
ealen Bahnkurven nachzu-
iiden. Mehrfach verleimte
rofile als Ausgangsmaterial
wie eine ausgleichende und
s Eindringen von Wasser
.Bettung” fur
n Stahlbelag der Lauf-
chen sorgen nebst stabilen
lzenverbindungen, zusatzli-

Fahrbahn-
lagen fUr Betriebssicherheit
héchsten Fahrkomfort. Ei-
e konstruktive Besonder-
ten der Schiene sind pa-
trechtlich geschutzt.

h bei der Materialauswahl
gen die Uberlegungen bis
Detail: Aus heimischen Hél-
sollte Colossos errichtet
den — und maglichst in
mmenarbeit mit Unter-
men aus der Region. Die
| fiel auf Kiefernholz, weil

es sich unter anderem bis zum
Kern druckimpragnieren lasst.
Und hier kam ein weiterer Vor-
teil der geplanten Herstel-
lungsmethode aus Fertigele-
menten zum Tragen: Weil erst
die komplett bearbeiteten
Holzteile behandelt wurden,
gab es keine ungeschutzten
Schnittflachen, Bohrungen
oder Senkungen. Die Ent-
scheidung fur eine erfahrene
und leistungsfahige Firma des
Ingenieur-Holzbaus aus Ro-
thenburg/Wimme als Partner
erwies sich als wahrer Gllicks-
fall: Nach einer logistischen
Vorbereitungszeit von acht
Wochen ging die Firma Hein-
rich Cordes mit einem Plan an
die fur sie véllig neue Aufgabe,
der seinesgleichen sucht: Die
Ingenieure, Techniker und Zim-
merleute arbeiteten nicht an ei-
nem x-beliebigen Auftrag, son-
dern sie bauten ,ihre” Achter-
bahn: Die Firma Intamin Leisu-
re and Transportation, Wol-
lerau/Schweiz, als Generalun-
ternehmer entwickelte fur Co-

- entwurf entschied man =ich 1
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lossos vollig neue Zuge }
werden beide Fahrschiarno

auf der Innenseite U-formig

von den Fahrwerktragern 1
schlossen: an drei Seila
finden sich, wie von Stanhlach
terbahnen bekannt, die hie
auffallend groBBen Laufradel
mit Radreifen aus der zah
harten Kunststoff Vulcolan. i
Radsatze fur die Seitenfiitirun
und unten die Stahlrolian, e
beim ,Abheben” die Belasiung
ubernehmen. Beim Falirz

Z0ge mit funf Wagen fi
sechs Personen. Daraus resil-
tiert auch die geschatzie ka
pazitat von circa 1500 Parsg
nen/Stunde beim Einsalz vl
zwei Zlgen.

Besondere Erwahnung
dient das innovative Bromeas,
stem. Es kommen Wirbelstrom
bremsen zum Einsatz, clie (11
Achterbahnen relativ new =ini
Von den zum Gluck sehir st
nen Achterbahnunfallen
ubrigens nicht wenige auf clas
Versagen der Stationsbrermise

eine Metallscheibe i Magnet
feld bewegt. erzeugen die m

duzierten Spannungen elektr-

sche Stréme im Matenal. wo-
durch eine Verlustleistuny ent
steht. Sie auBert sich ats War

meentwicklung. Die erzeugte

Warmemenge wird aaber der
Bewegungsenergi «ntzogen
die Metallscheibe uso e
bremst. Je noher ne G
schwindigkeit.  dest grolic
die Bremswirkung B.a Colo-
S0s besteht diese Metallplat:

aus einem senkrect steher

den .Schwert” ader ko der
Langsrichtung anter den 2.,
gen angebracht st D
eigentliche Bremse: vard durct
symmetrisch dazu angeordne:
te Blocke aus dauermagne
tischem Matenal  gebildel
Beim Bremsvorgang  erhits
sich das metallische: Schwers
auf uber 100 C dor Fahriwir
sorgt jedoch fur die 1iotige At

kihlung.  Als Stationshreme.
st das Wirbelstrorprngg

al. Die Bremse e i
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Allgemeine: Holzachterbohnschiene

mil Rudius Ry senkrechl 2ur Schimesehiens

und Rodus By, horizonlol 2ur Schieensbine und Varcrlllung

aber | lisch ruckiral zu, und
die geschwindigke nanai
ge Bremswirkung sorgl bel

richtiger Dimensionierung fir
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Oraufoicht auf dos ssibeiffle Halepdiat

einen sanften Auslauf, der auf
den Transportrollen des Bahn-
hofs sicher endet. Problemati-
scher gestaltet sich hingegen

der Einsatz als geregelte
Bremse, deren Wirkung zum
Beispiel nach einer Geschwin-
digkeitsmessung den jeweili-
gen Betriebsbedingungen an-
gepasst werden soll. Ein einfa-
ches Wegklappen, Herausdre-
hen oder Verschieben der Ma-
gnetblécke ware nicht unbe-
denklich, weil die Toleranzen
sehr eng sind (circa 4 mm
.Luft” auf beiden Seiten) und
eventuelle  Lage&nderungen
beweglicher Teile moglicher-
weise zum ,Crash” fuhren
kénnten. Eine denkbare L6-
sung waren zum Beispiel fest
montierte Elektromagnete, de-
ren Strom und damit das Ma-
gnetfeld elektronisch geregelt
werden kann. Trotz des recht
einfachen Prinzips der Wirbel-
strombremse steckt doch eini-
ges an ,Know-How" in der
praktischen Ausfuhrung: Be-
stdnde das Material des
Schwerts aus einem idealen
Leiter (zum Beispiel supralei-
tendem Material ), dann gabe
es zwar sehr hohe Stréme.
aber keinen Spannungsabfall.
Das bedeutet gleichzeitig.
dass keine Verlustleistung ent-
steht. Nimmt man hingegen ei-
nen schlechten Leiter, dann
treten zwar Spannungsabfalle
auf, es flieBen jedoch nur klei-
ne Strome. Das Ergebnis ware
in beiden Fallen eine geringe
Bremswirkung. Der optimale
Wert liegt dazwischen, aber
die genaue Zusammenset-
zung der Legierung, aus der
die Metallplatten bestehen,
gehort zu den Geheimnissen
die Intamin nicht gern verrét

Loufred

—_Rechis Schiene
_Gegenrad

Airtimes  ber Holzachterbah-
nen sind zwar nicht absolut
neu, aber Colossos stoBt hier in
bisher unbekannte Gréenord-
nungen vor. Mit einer nach
oben gerichiteten Beschleuni-
gung von 1.5 g am Gipfel des
ersten Hugels werden auch die
anspruchsvollsten Achter-
bahntans bestens bedient Be-
reits im ersten Bericht Uber die
neue Bahn (vgl Ausgabe
5/2001) wurae das Thema Hal-
teblgel und Sicherheltsgurte
ausfuhriich  behandelt  Das
dort Gesagte kann nur unter-
strichen  werden Ohne  den
Ruckhalt dieser nutzlichen Ein-
richtungen wirde der Fahrgast
schor vor dem Scheitelpunkt
des ersten Hugels die Erd-
schwere hinter sich lassen und
im freien Flug auf ener Para-
belhahn den Gipfel des nach-
sten Hugels ansteuern

Der aufmerksame Betrachter,
der in der Nahe des Kettenauf-
zugs steht card das vertraute

Rattern  {er Rucklauisperre
vermisser. auf das  selbst
Computersimuiationen  nicht

verzichter Fine sinnreich kon-
struierte Vorrichtung. die im
wesentlicher  aus enem mit-

Zeichnungen oben: praziser
Zuschnitt der Schienen-
stucke aus einem Paket
Brettschichthol-

zer und Querschnitt durch

verleimter

Schiene




Fotos auf beiden Seiten:
Impressionen von Colossos

Fotos: Frank Lanfer

laufenden Sensorrad besteht,
hebt wahrend der Auffahrt
mechanischmagnetisch  die
Sperrklinke ab, wobei es
allerdings weniger um die
Gerauschdampfung als um
die Schonung von Zahnstange
und Klinke geht, die sich sonst
standig abnutzen  wirden.
Kommt der Zug aber zum Ste-
hen oder bewegt sich abwarts,
dann ist die Sperrklinke sofort
wieder im Eingriff und ihre Si-
cherheitsfunktion voll wirksam.
Neben den funktionelien As-
pekten flossen auch, wie be-
reits erwahnt, Uberlegungen
bezlglich der Lebensdauer
der Konstruktion in die Pla-
nung mit ein. Es gibt zwar
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Holzachterbahnen, die  tast
100 Jahre alt sind. doch die
Vermeidung schadlicher Ein-
flisse schon bei der Konstruk-
tion bietet sicher die besten
Voraussetzungen fur eine lan-
ge Lebensdauer und geringen
Wartungsaufwand. Ein wichti-
ges Detail ist in diesem Zu-
sammenhang die Auflage der
Stitzen und Bécke: Bei Colos-
s0s berdhrt das Stirnholz nicht

wie bei den meisten Holzach-
terbahnen Gblich. unmittelbar
die Oberflache der Betonfun

damente. um friher oder spa-
ter Schutz und Feuchtigkert
ausgesetzt su sein. sondern
ruht in speziellen Halterungen
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